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ANEXO 07

SERVICOS CORRESPONDENTES AS FUNCOES DE AMPLIACAO

CONCESSAO DOS SERVIGOS PUBLICOS DE AMPLIAGAO, OPERAGAO, MANUTENGAO E
REALIZACAO DOS INVESTIMENTOS NECESSARIOS PARA A EXPLORAGCAO DO SISTEMA
RODOVIARIO DO LOTE DENOMINADO NOVA RAPOSO
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1. INTRODUCAO

Este ANEXO apresenta o regramento pertinente as fun¢des de ampliagdo e devera ser observado
pela CONCESSIONARIA ao longo de todo o PRAZO DA CONCESSAO. Como condi¢do para a
assinatura do CONTRATO, a CONCESSIONARIA devera apresentar o POI, contendo obras e
investimentos previstos e os respectivos CRONOGRAMAS FiSICO-EXECUTIVOS, com marcos
iniciais, intermediarios e finais. A CONCESSIONARIA devera implementar o POl apds sua aprovacao
pela ARTESP e a partir da data de assinatura do TERMO DE TRANSFERENCIA INICIAL.

De acordo com o pertinente regramento contratual, o POI podera ser readequado e a necessidade
de realizacdo de novos investimentos podera ser revista durante as REVISOES ORDINARIAS, de
acordo com os trAmites e as hormas estabelecidas no CONTRATO.

Com excecdo daqueles que ndo estiverem vinculados a marcos contratuais fixos, os prazos para o
cumprimento das obrigag6es deste ANEXO estdo consolidados no Quadro de Prazos previsto no
item 5.

Os sistemas digitais deverdo ser implantados pela CONCESSIONARIA nos prazos e termos
previstos no APENDICE F.

O ANEXO 21 é vinculante para os seguintes propdsitos: (i) valor total de cada item de investimento
para fins de afericdo de desequilibrio; (ii) ano de fim para apresentacdo do POl em relacdo a cada
item de investimento; e (iii) descricdo de cada item de investimento relacionado a ampliacdo
principal, demais amplia¢cdes e melhoramentos e conservagéo especial, salvo indicagé@o contraria nos
ANEXOS e/ou APENDICES.

A distribuicéo dos valores nos anos em que serdo realizados os investimentos, proposta no ANEXO
21, é meramente referencial e ndo vinculativa, devendo a CONCESSIONARIA apresentar no POI a
data de fim dos investimentos, dentro do ano previsto no EVTE.

O POI devera também observar o agrupamento de investimentos correlatos, especialmente as
verbas de projeto e certificagdo de projeto e obra, bem como implantacéo de canteiro de obras.

(@) Disposicbes Gerais

A CONCESSIONARIA é responséavel pela elaboracdo e obtencdo da aprovacdo dos PROJETOS
FUNCIONAIS junto a ARTESP, que deverdo ser entregues nos prazos e termos previstos no
APENDICE H.

A elaboracao e apresentacdo dos PROJETOS EXECUTIVOS, bem como a sua certificacao, deverao
seguir os termos do APENDICE H.

A CONCESSIONARIA devera apresentar um Plano de Implementacdo e Desenvolvimento de
Projetos em Modelagem BIM (PD-BIM) conforme os termos e prazos constantes do APENDICE H.

Os parametros geométricos de implantacdo das pistas novas e a adequacao das pistas existentes,
nos casos de trechos sujeitos a duplicacdo, deverdo estar em conformidade com os parametros
minimos previstos nos ANEXOS, bem como com o Manual de Projetos Geométricos do DER-SP.

Caso a CONCESSIONARIA opte pela implantacio de solucéo alternativa da periodicidade prevista
para os servicos de conservacdo, manutencéo e revitalizacdo, conforme disposto no ANEXO 21,
podera apresentar para aprovacao da ARTESP programa distinto, ndo ensejando reequilibrio
econdmico-financeiro, sem prejuizo da necessidade do atendimento integral dos IQD e Indicadores
de Desempenho previstos no ANEXO 3, ANEXO 5 e no ANEXO 6.
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(b)  Ciclo Inicial de Ampliacdes Previstas e Adequacéo de Cronograma de Investimentos

O Ciclo Inicial de AmpliagBes Previstas contempla as intervencfes para ampliacdo de capacidade e
melhorias do SISTEMA RODOVIARIO. Os investimentos especificados neste ANEXO deverdo ser
contemplados no POI a ser apresentado pela ADJUDICATARIA e aprovado pela ARTESP, como
condicéo para assinatura do CONTRATO, conforme o regramento estabelecido pelo EDITAL.

A aprovacéo do POI se dara ap0s a apresentacdo do documento por parte da CONCESSIONARIA e
a andlise deste por parte da ARTESP até a data marcada para a assinatura do CONTRATO,
conforme regramento do EDITAL. As condi¢bes para sua aprovacido sdo: (i) a CONCESSIONARIA
devera considerar todos os investimentos obrigatérios e (ii) deverado ser respeitados os marcos finais
estabelecidos neste ANEXO e no ANEXO 21, sendo que a distribuicdo dos marcos iniciais e
intermediarios sera de livre disposicdo da CONCESSIONARIA.

O POI, a ser apresentado pela ADJUDICATARIA, devera conter detalhamento do cronograma de
cada um dos investimentos planejados, bem como o detalhamento da data prevista para a
implantacdo de todos os equipamentos, veiculos, sistemas e edificacbes operacionais previstos
neste periodo, respeitando os prazos finais apresentados neste ANEXO, e apresentando o avango
fisico esperado. O POI sera vinculante para a CONCESSIONARIA.

O PLANO DE SEGUROS e a GARANTIA DE EXECUCAO prestada pela CONCESSIONARIA
deverao refletir, no minimo, a necessidade de assegurar o cumprimento das atividades necessarias a
conclusdo de cada investimento apresentado no POI, conforme o regramento estabelecido no
CONTRATO.

A antecipacado de obra prevista em POl ou PLANO DE INVESTIMENTO vigente, por proposi¢do da
CONCESSIONARIA, devera ser apresentada para a ARTESP, que devera deliberar se a
implementacdo e o consequente reequilibrio econdmico-financeiro serd realizado em sede de
REVISAO ORDINARIA ou de REVISAO EXTRAORDINARIA, se for o caso.

Nos casos de antecipacdo de obra de duplicagcdo em areas adjacentes a investimentos ja em
execucdo, bem como a antecipacdo do(s) respectivo(s) dispositivo(s) daquele(s) trecho(s) que
seja(m) essencial(is) a liberagédo da via para entrada em operacdo com seguranga, por iniciativa da
CONCESSIONARIA, estes dependeréo apenas de anuéncia prévia da ARTESP. Nestas hipoteses, a
CONCESSIONARIA poderéa dar inicio as obras imediatamente ap6s a obtencéo da anuéncia prévia e
n&o se configurara EVENTO DE DESEQUILIBRIO.

Nos casos previstos no paragrafo acima, o pedido de anuéncia prévia devera ser apresentado a
ARTESP de forma isolada, separadamente de qualquer outro pleito de antecipa¢do ou postergacéo
de investimento, e instruido com a identificacdo do(s) item(ns) no CRONOGRAMA FiSICO e
documentacdo pertinentes ao(s) investimento(s) que se pretenda antecipar, inclusive o(s)
respectivo(s) dispositivo(s), se houver.

A CONCESSIONARIA devera comunicar por escrito e justificadamente os eventuais atrasos iniciais e
finais de obra conforme PLANO DE INVESTIMENTOS, sem prejuizo da analise e validagao pela
ARTESP, quanto ao mérito, e da aplicacdo das penalidades préprias e da recomposicao do equilibrio
econdmico-financeiro decorrente do atraso.

(c) Instrumentacdo de Pista

Devera ser prevista, concomitantemente a implantacdo da ampliagdo principal, a instrumentagéo
completa (instrumentacao do pavimento e posto de aquisicdo de dados climaticos) de duas secdes
do pavimento da nova pista, preferencialmente em local proximo a secao de pesagem de veiculos
comerciais. A instrumentacéo devera seguir as especificagdes constantes na publicacdo “Projeto de
Instrumentacdo para Medi¢do de Deformacdo do Pavimento (DNIT, 2008)". Deverao ser fornecidos
para a ARTESP pares de usuario/senha para acesso ao sistema de aquisicdo automatica e registro
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de dados de campo (obrigatoriamente em plataforma web). Devera ser prevista integragdo com o
CCl da ARTESP e com os demais sistemas eletronicos de gerenciamento da CONCESSAO (em
especial o SISGIS). O cronograma para a execucdo desta obrigacdo deve obedecer aos prazos
estabelecidos no ltem 5 (Quadro de Prazos) deste ANEXO. Devera ser apresentado o PROJETO
EXECUTIVO desta obrigagdo quando da sua implantacdo, juntamente com o PROJETO
EXECUTIVO do respectivo trecho de duplicagéo, nos termos e prazos previstos no APENDICE H.

(d)  Pré-requisitos para inicio e continuidade das Obras

As obras so poderdo ser iniciadas e ter sua continuidade plenamente garantida nos termos do
APENDICE H.

No caso de revogaco ou alteracéo do status de algum dos documentos previstos no APENDICE H,
a CONCESSIONARIA podera ser notificada pela ARTESP para proceder a paralisacdo das obras.
Neste caso, a CONCESSIONARIA devera tomar todas as providéncias para regularizacio
tempestiva da documentacdo e retomada das obras, sob pena das sancdes previstas no
CONTRATO, EDITAL e ANEXOS.

(e) Pré-requisitos para recebimento das obras

As obras s6 poderdo ser consideradas plenamente concluidas se a CONCESSIONARIA comprovar
atendimento as exigéncias previstas no APENDICE H.

® Parametros técnicos minimos

Os pardmetros técnicos minimos a serem atendidos quando da elaboracdo dos projetos estéo
indicados no item 3.2.2020 do presente ANEXO.

1.1. PROJETOS FUNCIONAIS

(@) Disposicbes Gerais
A apresentacéo do PROJETO FUNCIONAL deveréa atender ao disposto no APENDICE H.

(b)  Licenciamento Ambiental

Sem prejuizo da obtencdo da anuéncia prévia da ARTESP, a CONCESSIONARIA devera submeter
0os PROJETOS FUNCIONAIS necessérios para a obtencdo da LP e LI, para todas as obras de
ampliacdo, a autoridade ambiental competente, observando os prazos limites que devem ser
cumpridos para que seja possivel o devido atendimento aos prazos previstos no CRONOGRAMA
FiSICO-EXECUTIVO aprovado pela ARTESP.

(c) Tramitacdo da Documentacdo

A tramitagio dos PROJETOS FUNCIONAIS seguira a tramitagéo prevista no APENDICE H.
1.2. PROJETOS EXECUTIVOS

(@) Disposicdes Gerais

Os PROJETOS EXECUTIVOS para implantacdo das obras seguirdo os termos previstos no
APENDICE H.

O PROJETO EXECUTIVO deverd seguir as premissas, conceitos e eventuais ressalvas do
PROJETO FUNCIONAL previamente aprovado pela ARTESP.
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(b)  Certificacdo de Qualidade de PROJETOS EXECUTIVOS

A CONCESSIONARIA devera obter a certificagdo nos termos do APENDICE H e devera utilizar o
SISPROJ, a partir de sua implementacao, para cadastrar na integra toda a documentacao referente a
tramitagdo dos PROJETOS EXECUTIVOS.

Para os projetos executivos de sinalizacéo e dispositivos de contencéo viaria, deve ser feita andlise e
certificacdo de todas as pranchas, ndo sendo admitidas andlises de forma amostral, conforme
APENDICE H.

(c) Licenciamento Ambiental

Sem prejuizo da obtengdo do CERTIFICADO DE QUALIDADE do PROJETO EXECUTIVO, a
CONCESSIONARIA devera submeter os PROJETOS EXECUTIVOS necessarios para a obtencdo da
Licenca de Instalacdo para todas as obras de ampliagdo a autoridade ambiental competente,
observando os prazos limites que devem ser cumpridos para que seja possivel o devido atendimento
aos marcos (inclusive intermediarios) e prazos previstos no CRONOGRAMA FiSICO-EXECUTIVO do

POI aprovado pela ARTESP.
1.3. Fiscalizagdo

(@) Disposicbes Gerais

A CONCESSIONARIA devera estabelecer um programa de fiscalizagcdo, acompanhamento da
execucdo, controle tecnologico e da qualidade dos servicos. Os custos do desenvolvimento e
aplicacdo do programa de fiscalizacdo ocorrerdo por conta da CONCESSIONARIA.

A CONCESSIONARIA devera justificar, por escrito, eventuais atrasos de inicio e final de obra,
inclusive se houver atraso no cumprimento de marcos intermediarios apresentado no PLANO DE
INVESTIMENTOS vigente, sem prejuizo da analise e validacéo pela ARTESP quanto ao mérito.

(b)  Certificacdo de Qualidade de Obras

A CONCESSIQNARIA devera obter CERTIFICADO DE QUALIDADE para todas as obras previstas
na CONCESSAOQ, nos termos e prazos do APENDICE H.

(c) Gerenciamento do Controle de Qualidade das Obras

A CONCESSIONARIA devera implementar o operacionalizar um Sistema Digital Integrado de
Gerenciamento do Controle Tecnoldgico e da Qualidade das Obras (SISQUALI), nos termos e prazos
do APENDICE F.

As informacdes de controle de qualidade deverédo ser alimentadas no sistema, concomitantemente
ao andamento das obras.

(d)  Acompanhamento de Obras com Uso de Tecnologia BIM

A CONCESSIONARIA devera inserir informagoes relativas ao acompanhamento das obras em
modelo BIM adequado, nos termos e prazos constantes do APENDICE H.

1.4. Concluséo
Uma vez aprovado o POl e os respectivos CRONOGRAMAS FISICO-EXECUTIVOS por parte da
ARTESP, as datas para concluséo de cada item de servigo/investimento deverdo ser cumpridas pela

CONCESSIONARIA. O ndo cumprimento do CRONOGRAMA FiSICO-EXECUTIVO por parte da
CONCESSIONARIA, ou o atraso no cumprimento destas datas, etapas, segmentos e marcos
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sujeitardo a CONCESSIONARIA as penalidades previstas no EDITAL, no CONTRATO e seus
ANEXOS.

1.5. Documentacéo “As Built”

(@) Disposicdes Gerais

A CONCES~SIONARIA devera apresentar documentacdo As Built para todas as obras previstas na
CONCESSAO, nos termos e prazos do APENDICE H.

2. AMPLIACOES PRINCIPAIS

Os servicos referentes as Ampliagdes Principais estdo descritos nos ANEXOS 12 e 21. Os
investimentos contemplados no ANEXO 21, no item de AMPLIACOES PRINCIPAIS, contemplam,
mas nao se limitam a adequac¢fes de dispositivos existentes, bem como adequa¢édo de ACESSOS
regularizados.

2.1. Implantacdo das Amplia¢cdes Principais

Os parametros geométricos de implantagdo das pistas novas e a adequacgéo das pistas existentes,
nos casos de trechos sujeitos a duplicacdo, faixas adicionais, contornos urbanos e vias marginais
deverao estar em conformidade com os parametros minimos previstos nos ANEXOS, bem como com
o Manual de Projetos Geométricos do DER/SP.

3. DEMAIS AMPLIA(;C)ES E MELHORAMENTOS

3.1. Conceitos basicos

(@) Disposicbes Gerais

Os melhoramentos visam a elevar o nivel de qualidade dos servicos em termos de conforto e
seguranca do USUARIO e possibilitar a prestacdo dos servicos correspondentes as funcdes
operacionais.

Para tanto, a CONCESSIONARIA sera responsavel por todas as providéncias relativas a prestacio
dos servicos correspondentes as fungBes operacionais, ou seja, estudos de viabilidade,
dimensionamento e licenciamento ambiental, estudos e projetos em conformidade com as exigéncias
do licenciamento ambiental, planejamento, execucdo das obras, instalacdes e implantacdo das
medidas de compensacdo e mitigacdo ambiental, montagem dos equipamentos e sistemas
operacionais e testes de inicio de operagédo, quando for o caso.

Todos os melhoramentos descritos neste ANEXO dever&o ser implantados pela CONCESSIONARIA,
sob suaresponsabilidade e as suas expensas.

Cada uma destas etapas ser4 acompanhada pela ARTESP, devendo a CONCESSIONARIA manter
um esquema de consulta e aprova¢do permanente, inclusive com disponibilizag&o digital por meio
dos sistemas implementados, observando os necesséarios processos de licenciamento ambiental
junto aos 6rgdos competentes.

A CONCESSIONARIA devera obter, as suas expensas, Certificado de Qualidade de Obras,
conforme regramento disposto no APENDICE H. A CONCESSIONARIA devera estabelecer um
programa de fiscalizagdo, acompanhamento da execugédo, controle tecnolégico e da qualidade dos
servicos. Os custos do desenvolvimento e aplicagdo do programa de fiscalizacdo ocorrer&o por conta
da CONCESSIONARIA.
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As providéncias juridico-administrativas para a Declaracdo de Utilidade Puablica (DUP) para
desapropriacdo das areas necessarias a implantagdo de qualquer melhoramento serdo de
responsabilidade da ARTESP e do PODER CONCEDENTE. Cabera & CONCESSIONARIA a
promocdo das acdes necessarias a efetivagdo, nas esferas administrativa e judicial, bem como arcar
com os Onus decorrentes de tais procedimentos.

A identificacdo dos melhoramentos minimos, constantes deste item, foi desenvolvida tendo como
base os dados, as projecbes e a situacdo atual do SISTEMA RODOVIARIO, sendo, portanto,
passivel de complementacdes apds andlise integral que a CONCESSIONARIA devera fazer para
apresentacao de sua Proposta durante a LICITACAO.

Ao longo da CONCESSAO poderdo ser dimensionados novos melhoramentos, solicitados pela
ARTESP em funcdo das necessidades ou quando o nivel de servigo exigir. O POl e cada PLANO DE
INVESTIMENTOS vigente poderdo ser revistos, preferencialmente, durante as REVISOES
ORDINARIAS, observando os tramites e procedimentos descritos no CONTRATO de CONCESSAO,
momento em que poderd haver readequacdo do planejamento para realizagdo das obras e/ou
avaliacdo da necessidade de execucgdo de novos investimentos.

A necessidade de eventuais ampliagdes decorrentes da manutencdo do nivel de servigco devera ser
avaliada pela CONCESSIONARIA e submetida a prévia aprovacdo da ARTESP, inclusive com
apresentacdo de PROJETO EXECUTIVO, conforme regramento estabelecido nos APENDICES G e
H, e respectivo orcamento, contendo indica¢@o dos custos necessarios para implantacédo, operacao e
conservagio destas ampliagbes. A CONCESSIONARIA devera apontar 8 ARTESP a exata medida
do eventual desbalanceamento do equilibrio econdmico-financeiro do CONTRATO que porventura
seja gerado pela ampliagdo decorrente da necessidade de manutencdo dos niveis de servicos e
Indicadores de Desempenho.

(b) REVISOES ORDINARIAS e Plataforma SISDEMANDA

Conforme o regramento estabelecido no CONTRATO, a eventual readequacdo do PLANO DE
INVESTIMENTOS e a necessidade de realizacdo de novos investimentos, ampliacbes e
melhoramentos, poderdo ser realizadas durante as REVISOES ORDINARIAS.

Observando o quanto estabelecido no CONTRATO de CONCESSAO e na regulamentac&o
pertinente da ARTESP, o documento de Consolidacdo de Demandas para REVISAO ORDINARIA,
previsto no APENDICE F, devera ser submetido a um processo de consulta e audiéncia publicas,
conduzido e coordenado pela ARTESP em conjunto com a CONCESSIONARIA, nos termos do
CONTRATO.

Com a conclusao deste processo de consulta e audiéncia publicas, a ARTESP autorizara a
CONCESSIONARIA a elaborar e apresentar os PROJETOS EXECUTIVOS para 0s investimentos,
ampliagbes e melhoramentos selecionados, devendo a CONCESSIONARIA, no prazo previsto no
item 5 do ANEXO (Quadro de Prazos) contados da autorizacdo e atendendo as especificagbes de
PROJETOS EXECUTIVOS apresentadas neste ANEXO, no APENDICE H e nos normativos da
ARTESP, concluir por apresentar tais PROJETOS EXECUTIVOS, bem como o0s orcamentos
correspondentes. Apés o processo de aprovagdo dos PROJETOS EXECUTIVOS e dos orgcamentos,
sera revisado o PLANO DE INVESTIMENTOS.

Em sendo verificado evento que desencadeie o desequilibrio econdmico-financeiro do CONTRATO
da CONCESSAO, em funcdo de readequacdo ou replanejamento do PLANO DE INVESTIMENTOS
vigente e/ou identificacdo da necessidade de novos investimentos, qguando devidamente autorizada
pela ARTESP, as Partes deverdo observar e seguir o procedimento para recomposi¢do do equilibrio
econdmico-financeiro descrito no CONTRATO de CONCESSAO.

Os valores de custos unitarios a serem adotados devem ter como base a TPU DER/SP ou Tabela
SICRO do DNIT, cujas versdes devem ser as mais atualizadas ao momento do investimento em

AGENCIA REGULADORA DE SERVICOS PUBLICOS DELEGADOS DE TRANSPORTE DO ESTADO DE SAO PAULO



ARTESP

AGENCIA DE TRANSPORTE DO ESTADO DE SAO PAULO

Folha 8 de 42

questdo, inclusive para instalacdo de eventuais ampliacdes decorrentes da manutencao do nivel de
servico, a nao ser nos casos em que, mediante justificativa e prévia autorizacdo da ARTESP, seja
necessario utilizar outras referéncias nacionais e internacionais para pregos eventualmente nao
apresentados ou ndo compativeis com estas bases de referéncia.

Todos os melhoramentos do SISTEMA RODOVIARIO deverdo atender aos padrdes especificados
pela ARTESP assim como manuais e normas técnicas vigentes na época da intervencdo. Em caso
de divergéncia no conteldo dos manuais, normas e especificacdes deverdo prevalecer os definidos
nos documentos mais atuais, aprovados pela ARTESP, sem que isto seja motivo de pleito de
reequilibrio econdmico-financeiro do CONTRATO.

3.1.1. Critérios para Adequacao da Capacidade

A CONCESSIONARIA realizara, obrigatoriamente, a partir do inicio do funcionamento dos sensores
de trafego, controles mensais do desempenho operacional observado nos Ultimos doze meses
sequenciais (independentemente do inicio ou fim de cada ano fiscal ou contratual), visando identificar
os trechos do sistema com mais de 50h/ano operando nos niveis de servigo “E” e “F”, ou na
iminéncia de atingir este limite, utilizando para isso as metodologias estabelecidas na IP-00.000.000-
0-A23_001 e suas revisoes.

A CONCESSIONARIA devera identificar todos os trechos que registram mais de 300 (trezentas)
horas em nivel de servico “D” nos ultimos doze meses, inclusive em segbes da via, acessos,
entrelacamentos e dispositivos. Os eventuais investimentos que sejam necesséarios para ampliacdo
da capacidade de tais trechos deverdo ser objeto de estudo (elaboracdo de PROJETO FUNCIONAL
e orgcamento referencial).

A apresentacdo de solugdes operacionais para problemas de capacidade identificados nestes
trechos independe de prévia aprovacdo de eventual pleito de equilibrio econdmico-financeiro pela
ARTESP.

No caso do controle do nivel de servico operacional e cumprimento dos Indicadores de Desempenho
apresentados no ANEXO 3 e APENDICE C, a CONCESSIONARIA dever4 indicar a ocorréncia de
pontos criticos ou com problemas de capacidade (para qualquer quantidade de horas nos niveis de
servico “E” ou “F”) e tomar as medidas operacionais cabiveis, mesmo que provisérias ou transitérias,
no sentido de minimizar os efeitos dos problemas detectados, especialmente quando a ocorréncia
colocar em risco os USUARIOS do sistema ou a populagéo lindeira.

Quando for identificado que algum segmento homogéneo da rodovia integrante do SISTEMA
RODOVIARIO, nos ultimos 12 (doze) meses sequenciais, registrou mais de 50h/ano nos niveis de
servigo “E” e “F”, a CONCESSIONARIA devera, como resposta a prévia provocacgéo da ARTESP ou
por iniciativa propria, reportar para anélise e avaliacio da ARTESP durante a REVISAO ORDINARIA,
0s seguintes dados:

° Os dados de trafego coletados em campo, 0s aspectos relativos a sazonalidade do trafego e
as caracteristicas fisicas e operacionais dos componentes do trecho rodoviarios em que ocorre
0 problema;

° Os calculos de capacidade e de niveis de servico de todos os componentes do trecho

rodoviario a ser analisado, e atendimento aos indicadores de desempenho, acompanhados de
estudo técnico especifico sobre o problema;

° Problemas operacionais e de segurancga registrados no trecho no periodo considerado;
° Identificacdo da causa dos problemas defluidez; e
° Possiveis solugbes para os problemasdetectados.
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A CONCESSIONARIA devera adotar acgdes iniciais e medidas operacionais para mitigacdo dos
problemas acima referidos, bem como elaborar parecer técnico sobre o trecho em questao,
identificando:

° Motivo que levou o trecho analisado a superar os limites de nivel de servico estabelecidos no
CONTRATO e seusANEXOS;

° Propostas de solucéo (provisoéria e definitiva);
° Cronograma das acdes a serem tomadas até a solucéo da questéo.

AmpliagBes de capacidade necessarias, incluindo, mas ndo se limitando a duplicacdes, novas faixas
de rolamento, vias marginais, OAEs, dispositivos, passarelas, dentre outros, conforme avaliacdo
descrita acima, que ndo estejam previstas originalmente neste ANEXO ou no ANEXO 21, caso
requeridas pelo PODER CONCEDENTE, configurardo EVENTO DE DESEQUILIBRIO, devendo ser
apreciadas em sede de REVISAO ORDINARIA.

Nos casos em que a interferéncia urbana resultar em superacdo do padrdo de nivel de servi¢o, a
CONCESSIONARIA devera elaborar, conjuntamente com o0s municipios lindeiros, propostas de
melhoria a serem analisadas pela ARTESP. Considera-se interferéncia urbana no ambito do
SISTEMA RODOVIARIO o problema de fluidez, observado no segmento homogéneo, que seja o
reflexo direto da restricio de capacidade viaria verificada fora da FAIXA DE DOMINIO. Cabera a
CONCESSIONARIA arcar com os custos envolvidos com a proposicéo de alternativas para a solugéo
dos problemas de melhoria. Na proposicdo de alternativas, a CONCESSIONARIA devera sempre
considerar as interferéncias existentes (passarelas, pontos de o6nibus, travessias em nivel,
equipamento, OAE etc.), contemplando eventuais necessidades de ampliacdo, remanejamento,
remodelacdo etc. Caso sejam necessérias intervengbes para solucionar os referidos problemas,
estas deverdo ser apreciadas em sede de REVISAO ORDINARIA.

3.1.2. Ampliacéo / Implantac&o de Obras de Arte Especiais

A CONCESSIONARIA realizara, obrigatoriamente, durante todo o PRAZO DA CONCESSAO,
controles mensais do desempenho operacional observado nos Ultimos doze meses sequenciais
(independente do inicio ou fim de cada ano fiscal ou contratual), visando identificar os trechos do
sistema com mais de 50 horas operando nos niveis de servigo “E” e “F”, ou na iminéncia de atingir
este limite, utilizando para isso as metodologias estabelecidas na IP-00.000.000-0-A23 e suas
revisoes.

A execucdo de todas as medidas operacionais para assegurar que o limite de 50h/ano operando nos
niveis de servico “E” e “F” ndo seja ultrapassado sera de responsabilidade da CONCESSIONARIA, a
NAo Ser nos casos em que sejam necessarios investimentos além dos previstos no CONTRATO para
adequacio da capacidade do SISTEMA RODOVIARIO.

A CONCESSIONARIA devera realizar os pertinentes levantamentos e inspec¢des para identificar as
guantidades de servigos relativos a compatibilizacdo da largura de plataforma de rolamento (inclusive
acostamentos) das OAEs em relacdo aos segmentos rodoviarios adjacentes e de acordo com o
padrao exigido para a via conforme as normas vigentes do DER/SP, considerando ainda o padréo
descrito no ANEXO 6. Estas adequacdes deverdo ocorrer as expensas da CONCESSIONARIA,
sendo certo que sob sua responsabilidade apenas quando previstas no ANEXO 21.

A CONCESSIONARIA também devera considerar, com base nos pertinentes levantamentos e

inspecbes, as quantidades de servicos relativos a recuperacfes de OAEs existentes, conforme
determinado no ANEXO 6.
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A necessidade de eventuais ampliagdes decorrentes da manutencdo do nivel de servico acima
descrito para atendimento e adequacdo da capacidade do SISTEMA RODOVIARIO devera ser
avaliada pela CONCESSIONARIA e contemplada em sede de REVISAO ORDINARIA.

Para a implantacdo de obras de arte especiais, deverdo ser observadas as Normas da Associacéo
Brasileira de Normas Técnicas (ABNT) referentes a projetos e materiais, além das Especificacdes
Técnicas da ARTESP referentes a este assunto.

As novas Obras de Arte Especiais a serem construidas deverdo ser incluidas no Plano de
Gerenciamento da Manutencédo das Obras de Arte Especiais que esta descrito no ANEXO 6.

Os alargamentos em Obras de Arte Especiais ndo deverao ter juntas longitudinais entre a parte nova
do tabuleiro com o tabuleiro antigo.

Devem ser previstos espacos para calgcamentos longitudinais e transversais a via nas OAEsS,
conforme item 3.2.155, respeitando-se as normas e especificacdes vigentes a época de implantacdo
com referéncia a geometria, seguranca e acessibilidade. Nas OAEs existentes, 0 espago para
calcamento devera ser previsto conforme regramento constante no ANEXO 6.

3.2. Melhoramentos Minimos: Descri¢céo, Padrbes e Especificacfes

3.2.1. Sistema de Controle de Fiscaliza¢éo

i. Sistema de Controle de Velocidade

A CONCESSIONARIA sera responséavel pela implantagdo, homologacéo, opera¢do e manutencéo do
Sistema de Controle de Velocidade, atendendo integralmente e simultaneamente a todos requisitos
estabelecidos no ANEXO 5.

Define-se como “ponto fixo de controle de velocidade” locais especificados por rodovia e quildmetro.
Em rodovias de pista simples, se os estudos técnicos indicarem a necessidade de controle de
velocidade nos dois sentidos de trafego, considera-se que se trata de 1 (um) ponto fixo de controle
de velocidade.

Para fins de dimensionamento, deve ser considerado 1 (um) ponto fixo de controle de velocidade a
cada 10 (dez) quilémetros de rodovia, tanto para os trechos em pista simples como para aqueles em
pista dupla.

Os pontos fixos de controle de velocidade, a serem instalados junto aos PORTICOS do SISTEMA
AUTOMATICO LIVRE, devem ser contabilizados a parte, ou seja, esses equipamentos ndo integram
a quantidade descrita no paragrafo anterior.

Para os pontos fixos de controle de velocidade, a serem instalados junto aos PORTICOS do
SISTEMA AUTOMATICO LIVRE, ha um prazo especifico para a concluséo da implantacdo, conforme
indicado no item 5 deste ANEXO (quadro de prazos).

Nos casos em que for observada a ocorréncia de veiculos utilizando o acostamento para fuga da
fiscalizacdo, a CONCESSIONARIA devera implantar o controle de velocidade, inclusive, no
acostamento.

Com excecdo dos equipamentos medidores de velocidade instalados junto aos PORTICOS do
SISTEMA AUTOMATICO LIVRE, a implantacdo dos pontos fixos de controle de velocidade deve
seguir as seguintes etapas:
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| - Elaboracao, corregdo e ajuste de estudos técnicos: Esta etapa inicia-se com a apresentacao inicial
dos estudos técnicos, e é finalizada apds a concessionaria concluir todos os ajustes e revisées que,
eventualmente, sejam determinados pela ARTESP.

Il - Instalacéo, certificacdo e homologacéo dos equipamentos: Esta etapa inicia-se com a aprovacao
dos pontos fixos de controle de velocidade pelo Departamento de Estradas de Rodagem do Estado
de Sédo Paulo — DER/SP, e € finalizada com a publicacdo da homologacao de todos os equipamentos
previstos no Diario Oficial do Estado de Sdo Paulo — DOE/SP.

As etapas de implantacdo somente poderdao ser consideradas como “concluidas” com a
materializagdo dos eventos descritos como marcos temporais.

Para todo o SISTEMA RODOVIARIO, a CONCESSIONARIA devera:

a. adotar, imediatamente, medidas necessérias para a certificacdo, manutencdo e operagdo
dos pontos fixos de controle de velocidade preexistentes, observando os niveis de servicos e
padrdes de qualidade estabelecidos no ANEXO 5, que estdo associados a possibilidade de
descartes de registros pelo DER/SP. Nesta adequacdo, também devem ser concluidas as
acOes para o envio dos registros de infracdo ao DER/SP, de forma remota e automatizada.
Tais acOes de adequacdo devem estar concluidas, conforme prazos estabelecidos no item 5
deste ANEXO.

b. implantar, conforme prazos e etapas estabelecidos no item 5 deste ANEXO (Quadro de
Prazos) os pontos fixos de controle de velocidade, de forma a atender o critério de
dimensionamento ja definido.

Para a definicdo da localizagdo de implantagdo dos pontos fixos de controle de velocidade, no
SISTEMA RODOVIARIO, a CONCESSIONARIA, devera elaborar, as suas expensas, estudos
técnicos considerando, no minimo, os parametros geométricos, histérico de acidentes, ocupagdo
lindeira e velocidade praticada, atendendo diretrizes estabelecidas e especificacdes técnicas da
ARTESP.

Os prazos para apresentacao inicial dos estudos técnicos, bem como o prazo para a concessionéaria
realizar revisbes, que eventualmente sejam determinadas pela ARTESP, estdo descritos no item 5
deste ANEXO (Quadro de Prazos). O descumprimento desses prazos sujeita a CONCESSIONARIA
as sancdes administrativas previstas no ANEXO 11.

Os pontos considerados em condicdo de aprovacdo pela ARTESP serdo encaminhados pela
CONCESSIONARIA para andlise e manifestagdo do PODER CONCEDENTE, cabendo a
CONCESSIONARIA atender a quaisquer demandas (ajustes de sinalizagdo ou localizagéo) que
eventualmente venham a ser realizadas.

Durante todo o PRAZO DA CONCESSAO, a CONCESSIONARIA deve manter em operagéo, no
minimo, a quantidade de equipamentos componentes do sistema de controle de velocidade definida
para implantacdo neste ANEXO, em condi¢cBes de atendimento integral e simultdneo a todos os
requisitos estabelecidos no ANEXO 5.

ii. Estruturas e viaturas para o Policiamento Rodoviario

Sem prejuizo ao disposto no ANEXO 5 quanto ao Convénio com a Policia Militar Rodoviaria, a
CONCESSIONARIA devera atender o seguinte:

Estruturas: A CONCESSIONARIA devera implantar bases operacionais de policiamento rodoviario,
conforme previsédo no ANEXO 21.
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As bases operacionais de policiamento rodoviario devem conter as especificagbes minimas abaixo

dispostas:

Municipio Instalacéo Intervencgéo Observacédo
Instalacdo contemplara o
Reforma do prédio prédio da sede da
Barueri administrativo da sede da Companhia, sede do 1°
(Latitude: - Companhia, da sede do 1° Pelotao, refeitério,
23.505977, Sede 42 Cia g_e!o'tao, 'do rlefe|t0r~|o,oI aIOJa(rj‘nentos, qudlfor:cc,) e
Longitude - auditorio e imp antggag 0 centro de cgpac@agao isica.
46.855186) centro de capacitacao Prazo: Até 5 (cinco) anos
' fisica Area Construida: contados da data de
1.700 m? assinatura do TERMO DE
TRANSFERENCIA INICIAL.
Instalagé@o contemplaréa a
Barueri Base Operacional e area
. ) Reforma da Base coberta para estacionamento
(Latitude: - ; . e
operacional (218 m?), mais e patio de manobras.
23.505977, BOP 280/1 o .
. 100 m2 de cobertura de Prazo: Até 5 (cinco) anos
Longitude - )
46.855186) estacionamento c_ontados da data de
' assinatura do TERMO DE
TRANSFERENCIA INICIAL.
Reforma da Base
operacional (600m2), = .
N Instalacdo contemplard a
Construcéo de .
. Base Operacional,
; alojamentos (150 m?), 1
Aracariguama . ~ alojamentos, centro de
. i implantag&o do centro de AUNDRPAY -
(Latitude: - oo fisi . capacitacao fisica mais area
23.45823 capacitagao fisica mais coberta para estacionamento
2023, BOP 280/2 100m? de cobertura de . At ; '
Longitude- ; Prazo: Até 18 (dezoito)
estacionamento.
47.04653) Fechamento de toda a meses contados da data de
area com controle de assinatura do TERMO DE
TRANSFERENCIA INICIAL.
acesso (205 metros
lineares x 2,5 m de altura).
Demolicdo (360m2), Instalagédo contemplara Base
Séo Paulo Construgéo de edificacdo Operacional mais area
(Latitude: - de 360 m2 e &rea coberta coberta para estacionamento
23.58516, BOP 270/1 para estacionamento de e devera ocorrer quando da
Longitude - 100 m2 (100 metros instalacéo das marginais da
46.76394) quadrados) em &rea a ser SP 270, cujo tracado se
definida na SP 270 sobrepde 4 BOp
Demolicdo (300m?2) e Instalagédo contemplara Base
Cotia Construgéo de edificacao Operacional mais area
(Latitude: - de 300 m2 e area coberta coberta para estacionamento
23.604836. BOP 270/2 para estacionamento de e deverd ocorrer quando da
Longitude - 100 m? (100 metros instalacdo das marginais da
46.945549) qguadrados) em éarea a ser SP 270, cujo tragado se
definida na SP 270 sobrepde a BOp

Viaturas. A CONCESSIONARIA deve disponibilizar a Policia Militar Rodoviaria 44 viaturas
devidamente caracterizadas, no prazo estabelecido no item 5 deste ANEXO, assim tipificadas: 04
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(quatro) viaturas de Comando, tipo sedan médio; 02 (duas) viaturas de supervisao, tipo SUV (CGP);
20 (vinte) viaturas de patrulhamento, tipo sedan compacto; 04 (quatro) viaturas de tatico ostensivo —
TOR, tipo SUV; 02 (duas) viaturas de servico reservado (descaracterizadas); e 12 (doze) viaturas
motocicletas de patrulhamento ROCAM.

Salienta-se que a CONCESSIONARIA poderéa optar pela compra, pela locagéo, pela terceiriza¢do ou
pelo leasing destes tipos de viaturas, sendo certo que a vida Util dos respectivos veiculos ndo podera
ser, a qualquer tempo, superior a 2 anos para viaturas de patrulha, 4 anos para veiculos de
supervisdo e 3 anos para 0os demais.

iii. Padrdes e Especificacbes

Os equipamentos destinados ao controle de velocidade e as viaturas para o Policiamento Rodoviario
deverdo atender ao disposto no ANEXO 5 e APENDICES F, G e H.

iv. Diretrizes para supressdo das PRACAS DE PEDAGIO
A CONCESSIONARIA devera:

a. apresentar projeto de demolicdo das PRACAS DE PEDAGIO e de eventuais edificios
adjacentes, nos termos do APENDICE I;

b. apresentar projeto de reconfiguracdo geométrica do eixo das PRACAS DE PEDAGIO,
conforme APENDICE |, a fim de preservar a se¢éo transversal da RODOVIA, incluindo o quantitativo
e largura existente faixas de rolamento, acostamentos, canteiros, observando a velocidade
regulamentar da via.

As areas impermeabilizadas sem uso remanescente das PRACAS DE PEDAGIO poderdo ser
utilizadas para fins comerciais ou operacionais. Caso a CONCESSIONARIA n&o dé destinacdo para
as areas impermeabilizadas sem uso remanescente das PRACAS DE PEDAGIO, devera ser
observado o item 5.1 do ANEXO 6.

Os projetos indicados acima deverdo ser entregues a ARTESP nos em conformidade com os prazos
previstos no APENDICE H.

3.2.2. Sistemas de Comunicacdo e Relacionamento com o Usuario
i. Sistema de Radiofonia

A CONCESSIONARIA sera responsavel pela implantacdo, licenciamento, operagéo e manutengao
do Sistema de Radiofonia no SISTEMA RODOVIARIO, atendendo integralmente e simultaneamente
a todos requisitos estabelecidos no ANEXO 5.

Imediatamente apds a data de assinatura do TERMO DE TRANSFERENCIA INICIAL, a
CONCESSIONARIA devera disponibilizar um sistema de radiofonia provisério para comunicacao
entre os veiculos operacionais, 0 CCO e demais pontos fixos de operacao, cumprindo a legislacédo
vigente.

A CONC,ESSIONARIA devera concluir a implantacdo do sistema de radiofonia no SISTEMA
RODOVIARIO conforme prazos estabelecidos no item 5 deste ANEXO (Quadro de Prazos),

No SISTEMA RODOVIARIO, a CONCESSIONARIA serd responsavel pela implantagéo,

complementacdo, adequacéo, revitalizacdo, operacdo, manutencéo e licenciamento do sistema de
radiofonia implantado.
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A CONCESSIONARIA recebera os equipamentos que compdem o sistema de radiofonia implantados
no SISTEMA REMANESCENTE.

Para fins de dimensionamento, devem ser observadas as seguintes premissas:

Estacbes Fixas:
Devera ser prevista, no minimo, 1 (uma) estacéo fixa para cada ponto fixo de operacao.
Entende-se como ponto fixo de operacdo as estruturas utilizadas para coordenacédo ou que
fornecem suporte aos recursos operacionais, tais como: CCO, Postos de Servicos de
Atendimento ao Usuério - SAU.

EstacBes Moveis:
Devera ser prevista, no minimo, 1 (uma) estacdo movel para cada veiculo operacional.
Obrigatoriamente, devem estar equipados com esta¢cdes moéveis os veiculos utilizados para
prestacdo dos servi¢os de guincho, servico de atendimento pré-hospitalar, servigo de inspecéo
de trafego, servico de apreensdo de animais na FAIXA DE DOMINIO, servico de caminh&o
pipa e servico de socorro mecénico.

EstacOes Portateis:

Deverdo ser previstas estacfes portateis, ha quantidade suficiente para comunicagdo entre
funcionérios distantes dos pontos onde existem esta¢des fixas ou moveis.

Estacbes Repetidoras:

A CONCESSIONARIA deve implantar estacbes repetidoras em quantidade suficiente para
garantir comunicacdo com todos os postos de trabalho, sejam fixos ou moveis, em todo o
SISTEMA RODOVIARIO, sem apresentacdo de nenhum ponto com falha de sinal de
comunicacéao.

Durante o PRAZO DA CON(;ESSAO, caso sejam identificados locais com falhas na
comunicacdo, a CONCESSIONARIA se obriga a adequar o sistema de radiofonia e implantar
mais estagdes repetidoras, se necessério.

Durante todo o PRAZO DA CONCESSAO, a CONCESSIONARIA deve manter em operacao,
no minimo, a quantidade de equipamentos definida para implantacdo neste ANEXO.

ii. Sistemade Transmiss&o de Dados (Sistema de Comunicac&o Optica)

No SISTEMA EXISTENTE, a CONCESSIONARIA sera responsavel pela implantacdo, operacéo e
manutencdo do Sistema de Transmissdo de Dados.

No SISTEMA REMANESCENTE, a CONCESSIONARIA sera responsavel pela complementaco,
adequacdo, operacdo e manutencdo do Sistema de Transmissdo de Dados recebido da
concessionaria anterior.

A CONCESSIONARIA devera concluir, conforme prazos estabelecidos no item 5 deste ANEXO
(Quadro de Prazos), a implantacdo do sistema de transmissdo de dados em toda a extensdo das
rodovias que compdem o SISTEMA RODOVIARIO, respectivamente, atendendo integralmente e
simultaneamente a todos os requisitos estabelecidos no ANEXO 5.

AGENCIA REGULADORA DE SERVICOS PUBLICOS DELEGADOS DE TRANSPORTE DO ESTADO DE SAO PAULO



ARTESP

AGENCIA DE TRANSPORTE DO ESTADO DE SAO PAULO

Folha 15 de 42

iii. Instalagdes de Apoio Operacional — CCO e SAU

As instalacBes de Apoio Operacional compreendem uma administracdo central, o CCO e o Servigo
de Atendimento ao Usuéario (SAU).

CCO

Na data de assinatura do TERMO DE TRANSFERENCIA INICIAL, a CONCESSIONARIA deve
possuir um CCO, que deverda observar as obrigacdes definidas no ANEXO 05.

As atividades de coordenacdo operacional podem ser iniciadas em um CCO provisério e,
posteriormente, evoluir para um CCO definitivo, a ser implantado em local de sua escolha. A
implantagdo do CCO definitivo deve ser nas proximidades do SISTEMA RODOVIARIO.

O CCO provisorio do SISTEMA RODOVIARIO devera estar adequado para os padrées de CCO
definitivo no prazo definido no item 5, concentrando a coordenac¢éo da operacao de todo o SISTEMA
RODOVIARIO e atendendo integralmente e simultaneamente a todos os requisitos estabelecidos
pelo ANEXO 5.

A implantacdo do CCO definitivo devera ser concluida em até 360 (trezentos e sessenta) dias
contados da data de assinatura do TERMO DE TRANSFERENCIA INICIAL.

Antes da conclusdo do CCO definitivo, sem prejuizo das obrigacBes previstas ho ANEXO 5, a
ARTESP podera solicitar modificacdes, justificadamente.

SAU

A quantidade e localizacdo dos SAUs, provisorios e/ou definitivos serdo definidos pela
CONCESSIONARIA, sob sua responsabilidade Gnica e exclusiva, de modo a garantir o atendimento
dos niveis de servicos exigidos no ANEXO 5 e no APENDICE G. A quantidade e localizacdo dos
SAUs devera ser distribuida proporcionalmente em ambos os sentidos da rodovia.

A variacdo nos quantitativos referentes aos Postos SAUs previstos no presente ANEXO e nos
ANEXOS 12 e 21 n3o ensejara o EVENTO DE DESEQUILIBRIO. Na entrega do POI, a
CONCESSIONARIA devera informar a quantidade mensurada de SAUs para atendimento dos niveis
de servico. Para fins de afericdo de desequilibrio decorrentes de atraso de obra, o valor a ser
considerado por SAU sera igual a: (i) o somatério dos custos estimados para cada posto de SAU
previstos no EVTE dividido por (ii) a quantidade de SAUs previstos no POI.

Os projetos de implementagdo desses SAUs devem ser elaborados pela CONCESSIONARIA,
levando em consideracdo que os SAUs ndo podem inviabilizar a regularizacdo de acessos a
propriedades lindeiras (comerciais ou ndo) ou as vias municipais, nem a interferéncia dos acessos
pode prejudicar o atendimento aos niveis de servico, observadas também as disposi¢cdes do
APENDICE H.

Durante todo o PRAZO DA CONCESSAO, a CONCESSIONARIA deve manter os equipamentos
componentes das instalagbes de apoio operacional em condicdes de atendimento integral e
simultaneo a todos os requisitos estabelecidos no ANEXO 5.

iv. Sistema de Atendimento 0800
Na data de assinatura do TERMO DE TRANSFERENCIA INICIAL, a CONCESSIONARIA deve

disponibilizar aos USUARIOS um sistema provisério de telefonia tipo 0800 para comunicagéo direta
com o CCO.
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A CONCESSIONARIA deve constituir o sistema de telefonia tipo 0800 definitivo, conforme prazos
estabelecidos no item 5 deste ANEXO (Quadro de Prazos), atendendo integralmente e
simultaneamente a todos os requisitos especificados no ANEXO 5.

v. Sistemade Comunicagcdo com o USUARIO tipo Telefone de Emergéncia (Call box)

A CONCESSIONARIA recebera o sistema de comunicacdo com o USUARIO tipo telefone de
emergéncia (call box) implantado e em operacédo no SISTEMA REMANESCENTE.

Na data de assinatura do TERMO DE TRANSFERENCIA INICIAL a CONCESSIONARIA devera
adotar as medidas necessarias para manter e operar o sistema de comunicacdo com 0 usuario tipo
telefone de emergéncia (call box), atendendo integralmente e simultaneamente a todos os requisitos
estabelecidos no ANEXO 5.

Apbs a conclusdo da implanta¢do do sistema de comunica¢do com o USUARIO via rede de dados
sem fio no SISTEMA RODOVIARIO, conforme prazos estipulados no item 5 deste ANEXO, o sistema
de comunicacdo com o0 usuério tipo telefone de emergéncia (call box) podera ser desativado. Em
caso de desativacdo, quando os dispositivos de contencdo viaria ndo forem necessarios, estes
deverao ser removidos e o local ser adequado de modo a ndo configurar um obstaculo fixo, em até
30 dias ap0s a autorizacdo da ARTESP para desativacao.

O sistema de comunicagdo com o USUARIO tipo telefone de emergéncia (call box) somente podera
ser desativado no SISTEMA RODOVIARIO mediante autorizagio expressa da ARTESP, que sera
emitida ap6s a realizagdo dos testes de comissionamento que comprovardo a conclusdo da
implantagdo do sistema de comunicagdo com o usudrio via rede de dados sem fio e do sistema
CFTV.

vi. Sistema de Comunicac&o com o USUARIO via Rede de Dados sem Fio

A CONCESSIONARIA seréa responsavel pela implantacdo, operacdo e manutencdo do Sistema de
Comunicacdo com o USUARIO via Rede de Dados Sem Fio, que devera substituir o sistema de
comunicacdo com o usudrio tipo telefone de emergéncia (call box), atendendo integralmente e
simultaneamente a todos requisitos estabelecidos no Anexo 5.

Em até 180 (cento e oitenta) dias a partir da data de assinatura do TERMO DE TRANSFERENCIA
INICIAL, a CONCESSIONARIA devera apresentar & ARTESP o plano basico de implantagéo do
sistema de comunicacdo com o usuario via rede de dados sem fio no SISTEMA RODOVIARIO. O
plano de que trata este paragrafo estara sujeito a anélise e aprovacdo pela ARTESP.

Como condigdo para andlise, o plano devera indicar claramente a tecnologia a ser adotada, a
quantidade de equipamentos e os trechos do SISTEMA RODOVIARIO relacionados as etapas de
implantacdo definidas, tendo como parédmetro a data de assinatura do TERMO DE
TRANSFERENCIA INICIAL. A CONCESSIONARIA devera concluir a implantagéo do Sistema de
Comunicacdo com o USUARIO via Rede de Dados Sem Fio, conforme prazos estabelecidos no item
5 deste ANEXO (Quadro de Prazos).

Ao concluir cada uma das etapas de implantacdo, a CONCESSIONARIA devera comunicar a
ARTESP que realizard os testes de comissionamento para comprovacdo do atendimento aos
requisitos estabelecidos no ANEXO 5 e nas especificacdes técnicas vigentes da ARTESP.

Ap6s concluséo da implantacdo do Sistema de Comunicacao com o Usuério via Rede de Dados Sem
Fio, e descomissionamento do Sistema de Telefonia de Emergéncia (call box), a CONCESSIONARIA
deve remover da FAIXA DE DOMINIO todos os equipamentos e infraestrutura relacionada ao
Sistema de Telefonia de Emergéncia (call box), incluindo bases de concreto, dispositivo de
contengdo ndo mais necessario (ou adequa-los se ainda necessarios) ou qualquer outro tipo de
obstaculo.
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Na data de assinatura do Termo de Recebimento Provisorio, os equipamentos ndo deverao
apresentar mais de 5 (cinco) anos de utilizagcdo, contados a partir da data de aquisicao dos mesmos
pela CONCESSIONARIA.

vii. Painel de Mensagem Variavel

A CONCESSIONARIA sera responsavel pela implantacéo, operagdo e manutengdo do sistema de
painéis de mensagens variaveis do SISTEMA RODOVIARIO, atendendo integralmente e
simultaneamente a todos requisitos estabelecidos no ANEXO 5.

Fixo:

A CONCESSIONARIA devera adquirir 5 novos painéis de mensagens variaveis (PMV) do tipo fixo,
gue deverdo ser implantados em pontos estratégicos do SISTEMA RODOVIARIO.

A CONCESSIONARIA devera apresentar & ARTESP a relagdo dos locais propostos para a
implantacdo dos PMVs do tipo fixo no SISTEMA RODOVIARIO, bem como cronograma de
implantagdo, ambos sujeitos a analise e aprovagdo da ARTESP.

A ARTESP podera solicitar alterages nos locais e/ou datas propostos pela CONCESSIONARIA para
a implantacdo de painéis de mensagens variaveis do tipo fixo, justificadamente.

3.2.3. Sistema de Monitoracado de Trafego
i. Sistema de Sensoriamento de Trafego

Para fins de dimensionamento, deve ser considerado 1 (um) sensor de trafego automatico por
segmento homogéneo definido em estudo de segmentacdo homogénea, monitorando todos os
sentidos de pistas e todas as faixas de rolamento.

No SISTEMA RODOVIARIO, a CONCESSIONARIA sera responsavel pela implantacdo e
homologacéo do Sistema de Sensoriamento de Trafego. Para tanto, conforme prazos estabelecidos
no item 5 deste ANEXO (Quadro de Prazos), a CONCESSIONARIA devera apresentar os estudos de
segmentacdo homogénea com 0s respectivos locais de implantacdo dos sensores e cronograma de
implantagéo.

Na implantagdo dos sensores de trafego, devera ser observada a especificacdo técnica ET-DOP-
GOE-C-TRA-RNS-01/02 - Metodologia para Obten¢éo dos Parametros de Trafego da ARTESP, suas
revisbes ou outra norma técnica que venha a substitui-la ou altera-la. O pavimento das areas de
aproximacao e afastamento devera ser adequado aos padrées da especificacao citada.

Na data de transferéncia do SISTEMA REMANESCENTE, a CONCESSIONARIA devera adotar as
medidas necessdrias para a manutencdo e operacdo dos sensores de trafego preexistentes no
SISTEMA REMANESCENTE, até a troca desses equipamentos, atendendo aos niveis de servico e
padrdes de qualidade estabelecidos no ANEXO 5.

ii. Sistema de Monitoracdo de Trafego por CFTV
A CONCESSIONARIA sera responsavel pela implantagdo, complementacdo, operacdo e
manutencdo do Sistema de Monitoracdo de Trafego por CFTV, atendendo integralmente e

simultaneamente a todos requisitos estabelecidos no Anexo 05.

Na data de transferéncia do SISTEMA REMANESCENTE, a CONCESSIONARIA devera adotar as
medidas necessérias para a manutengdo e operagdo dos equipamentos CFTV preexistentes no
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SISTEMA REMANESCENTE, até a eventual troca desses equipamentos, atendendo aos niveis de
servico e padrdes de qualidade estabelecidos no ANEXO 5.

A gquantidade de cameras de monitoramento a ser adquirida e implantada pela CONCESSIONARIA
deve ser suficiente para garantir o atendimento aos requisitos de cobertura e andlise inteligente de
video estabelecidos no ANEXO 05.

A CONCESSIONARIA devera apresentar & ARTESP o plano basico de implantacéo do sistema de
monitoracdo de trafego por CFTV no SISTEMA RODOVIARIO. Como condicdo para andlise e
aprovacao pela ARTESP, o projeto devera indicar claramente a quantidade de equipamentos CFTV e
os trechos do SISTEMA RODOVIARIO relacionados as etapas de implantacdo e operacédo do
sistema de monitoragao de trafego por CFTV.

A configuragdo e parametrizacdo da funcionalidade de analise inteligente de video devera ser
concluida pela CONCESSIONARIA conforme prazos estabelecidos no item 5 deste ANEXO, para
cada etapa de implantacdo do sistema de monitoragcdo de trafego por CFTV no SISTEMA
RODOVIARIO.

Ao concluir cada uma das etapas de implantacdo, a CONCESSIONARIA devera comunicar a
ARTESP que realizard os testes de comissionamento para comprovacdo do atendimento aos
requisitos estabelecidos no ANEXO 5 e nas especifica¢des técnicas vigentes da ARTESP.

A apresentacdo do plano basico, bem como a implantacdo dos sistemas de monitoracdo de trafego
por CFTV deverdo observar os prazos estabelecidos no item 5 deste ANEXO.

3.2.4. Pontos de Parada de Descanso

A CONCESSIONARIA devera prever a implantacdo de 2 (dois) Pontos de Parada de Descanso em
quilometragens distintas do SISTEMA RODOVIARIO, com acessibilidade para ambos os sentidos de
trafego.

A localizacdo destas éareas de descanso dever4 ser definida em estudo elaborado pela
CONCESSIONARIA e submetido & aprovagédo da ARTESP. O estudo tera como objetivo prever a
melhor localizagéo dos pontos de parada de descanso, visando atender ao USUARIO e levando em
conta a jornada de trabalho do motorista (Lei Federal n°. 13.103/2015).

A partir do estudo aprovado pela ARTESP, caberd & CONCESSIONARIA elaborar os projetos
completos dos pontos de parada de descanso e submeté-los a aprovacdo da ARTESP, observadas
as regras estabelecidas no ANEXO 5.

3.2.5. Areas de Parada de Cargas Excepcionais e Produtos Perigosos

A CONCESSIONARIA devera implantar Areas de Parada de Cargas Excepcionais, conforme
previsdo nos ANEXOS 12 e 21, medindo 100 (cem) metros de comprimento no sentido do eixo da
rodovia por 7 (sete) metros de largura, além das pistas de aceleragdo e desaceleracao.

A CONCESSIONARIA devera elaborar (i) estudo com a localizagdo das areas de parada e (ii)
projetos completos com cronograma de execucdo, ambos a serem submetidos a aprovacao da
ARTESP. A CONCESSIONARIA ficara responsavel pela implantacéo e conservacao destas areas.
3.2.6. Faixas de Aceleracao/Desaceleracdo

Essas faixas deverdo ter caracteristicas geométricas condizentes com a velocidade diretriz da

rodovia integrante do SISTEMA RODOVIARIO e seus ramos, devendo ser dimensionadas conforme
a IP.DIN/002, ou outra norma técnica que a substitua ou altere.
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No caso dos equipamentos rodoviarios (SAUs, pontos de parada de descanso, paradas de cargas
excepcionais etc.), as faixas de aceleragéo e desaceleracdo deverdo ser dimensionadas seguindo-se
os critérios compreendidos no item 5.4 - Trevos e interse¢cdes com vias municipais asfaltadas da
referida instrugdo de projeto IP.DIN/002, ou outra norma técnica que a substitua ou altere.

A CONCESSIONARIA ficara responsavel pela implantacéo destas faixas as suas expensas e sob
sua responsabilidade.

3.2.7. Faixas Adicionais

A CONCESSIONARIA ficara responsavel pela implantacéo das faixas adicionais previstas no PLANO
ORIGINAL DE INVESTIMENTOS, o qual deverd contemplar todos os investimentos especificados
neste ANEXO, as suas expensas e sob sua responsabilidade. Durante a implantacdo das faixas
adicionais a CONCESSIONARIA devera contemplar a adequacdo de eventuais estruturas e/ou
interferéncias existentes (passarelas, ponto de énibus, acessos regularizados, OAE’s, travessias em
nivel etc.).

A CONCESSIONARIA devera garantir boas condicdes de operagéo e conforto da via, de acordo com
as metodologias preconizadas nas instru¢des de projeto vigentes, ou outras que as substituem ou
alterem.

Durante a implantacdo das faixas adicionais, a CONCESSIONARIA devera, as suas expensas,
contemplar a adequacéo de eventuais estruturas e/ou interferéncias existentes (passarelas, ponto de
Onibus, acessos regularizados, OAEs, edificagbes etc.), bem como a implantagdo de calcamento
para pedestre e eventual continuidade de ciclovias, atendendo as normas e especificacdes vigentes
a época da implantacao.

3.2.8. Vias Marginais / Dispositivos de Entroncamento

Vias marginais

A CONCESSIONARIA ficara responsavel pela implantacdo das vias marginais previstas nos
ANEXOS 12 e 21, as quais deverdo contemplar todas as obras e investimentos apresentados neste
ANEXO, as suas expensas e sob sua responsabilidade.

Durante a implantagio das marginais, a CONCESSIONARIA devera, as suas expensas, contemplar
a adequacdo de eventuais estruturas e/ou interferéncias existentes (passarelas, ponto de 6nibus,
acessos regularizados, OAE’s, edificagbes etc.), bem como a implantagdo de calgamento para
pedestre e eventual continuidade de ciclovias, atendendo as normas e especificagfes vigentes a
época da implantagéo.

Dispositivos de entroncamento

A CONCESSIONARIA ficara responsavel pela implantacdo/remodelacdo dos dispositivos de
entroncamento previstos nos ANEXOS 12 e 21, os quais deverdo contemplar todas as obras e
investimentos apresentados neste ANEXO, as suas expensas e sob sua responsabilidade.

Durante a intervencdo, a CONCESSIONARIA devera, as suas expensas, contemplar a adequacio
de eventuais estruturas e/ou interferéncias existentes (como por exemplo ponto de 6nibus), bem
como a implantacdo de caminhamento (calcamento) para pedestre e iluminacdo tanto nos
dispositivos novos quanto nas passagens inferiores ou superiores existentes, de forma a conduzi-lo a
uma travessia segura e eventual continuidade de ciclovias, atendendo as normas e especificacdes
vigentes a época da implantacao.

AGENCIA REGULADORA DE SERVICOS PUBLICOS DELEGADOS DE TRANSPORTE DO ESTADO DE SAO PAULO



ARTESP

AGENCIA DE TRANSPORTE DO ESTADO DE SAO PAULO

Folha 20 de 42

Durante a intervencdo, a CONCESSIONARIA devera tomar todas as providéncias cabiveis para
eliminar/regularizar eventuais acesos lindeiros irregulares.

Nas intervencdes que demandarem a implantacdo de novas OAEs ou a intervengdo estrutural de
OAEs ja existentes, o projeto deverd contemplar gabarito que atenda as larguras minimas da via
(pistas e acostamento), calcamento (longitudinal e transversal) para pedestre e eventual continuidade
de ciclovias onde houver a previsdo/necessidade desta estrutura.

Nos casos em que as condi¢cdes operacionais assim exigirem, conforme indicado no item 3.1.1, a
CONCESSIONARIA devera implantar, sob sua responsabilidade, vias marginais e/ou dispositivos de
entroncamento. Deverdo ser seguidos os conceitos do item 3.1, bem como a IP-00.000.000-0-
A24/001 Rev.0, ou outra norma técnica que a substitua ou altere.

A implantacdo dessas marginais e dispositivos devera ser executada com o objetivo de impedir que
qualquer trecho das vias do SISTEMA RODOVIARIO venha a superar o nivel de Servico “D” em mais
de 50 h/ano, de acordo com os critérios estabelecidos na IP-00.000.000-0-A23/001 ou suas revisdes.
A necessidade de eventuais ampliacdes decorrentes da manutengcdo do nivel de servigo acima
descrito devera ser avaliada pela CONCESSIONARIA e submetida & prévia aprovacdo da ARTESP,
inclusive com apresentacdo de PROJETO EXECUTIVO e respectivo orgamento, contendo indicacao
dos custos necessérios para implantagdo, operacao e conservacdo desta ampliagcdo, apontando a
ARTESP a exata medida do eventual desequilibrio econémico-financeiro do CONTRATO.

Os custos unitérios a serem adotados devem ter como base a TPU DER/SP ou tabela SICRO do
DNIT, cujas versfes devem ser as mais atualizadas no momento da apresentacdo do projeto para o
investimento em questdo. Considera-se autorizada a alteracdo da localizacdo do dispositivo em
relagdo ao previsto nos PROJETOS FUNCIONAIS constantes no ANEXO 12, caso atendidas as
seguintes condic¢des:

° respeitar as condic¢des de interfaces dos acessos;

° alteracao seja em um raio maximo de 500 metros;

° alteracdo seja realizada de modo que todos os movimentos originalmente previstos sejam
atendidos; e

° seja demonstrado o interesse publico na alteracdo a ser realizada.

3.2.9. Acostamentos

A CONCESSIONARIA ficara responsavel pela implantacdo de acostamentos pavimentados conforme
previsto nos ANEXOS 12 e 21. Devera ser realizado de acordo com o padrao de seguranca exigido
pelas normas vigentes do DER/SP e ARTESP. Estas obras deverdo ocorrer as expensas da
CONCESSIONARIA e sob sua responsabilidade, nos prazos estabelecidos no ANEXO 21.

3.2.10. Passarelas e Passagens em Nivel para Travessias de Pedestres

A elaboracdo do projeto e a implantacdo desses dispositivos para travessia de pedestres sdo de
responsabilidade da CONCESSIONARIA.

Deverdo ser observadas as instru¢des técnicas emitidas pela ARTESP e/ou ABNT (vigentes a época
da implantacéo), referentes a todos os itens que envolvam a execuc¢éo do projeto e parametros para
verificagdo de demanda.

O projeto de implantagdo de passarelas, além do projeto que envolva a estrutura, devera prever

gabarito vertical minimo de 5,5m (cinco metros e cinquenta centimetros), sistema de iluminagédo ao
longo de toda passarela e caminhamento do pedestre até acessa-la, instalacdo de telas de
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fechamento no trecho de transposicdo da rodovia (dispositivo antiofuscamento), dispositivo de
bloqueio longitudinal no canteiro central, do tipo alambrado ou barreira de concreto com altura
minima de 2 (dois) metros de extensdo que abranja a area de interesse de travessia conduzindo o
pedestre a utilizagdo da passarela (em areas rurais e sem outros dispositivos em desnivel préximos,
a extensdo minima é de 300 (trezentos) metros para cada lado da passarela).

A CONCESSIONARIA se responsabilizara pela implantacdo de passarelas nas quantidades
estabelecidas nos ANEXOS 12 e 21, devendo analisar os locais mais adequados, priorizando pontos
onde:

0] o fluxo de travessia (soma de ambos os sentidos) exceder 40 (quarenta) pedestres em 1
(uma) hora pico no periodo das 5h as 23h;

(i)  a ocupacdo lindeira gerar um fluxo de travessia de pedestres constante de no minimo 5
(cinco) pedestres por hora em 80% do periodo das 5h as 23h;

(i) a ocupacdo lindeira gerar um fluxo de travessia de no minimo 15 (quinze) pedestres em
ao menos 4 (quatro) periodos de 1 (hora) entre as 5h e as 23h;

(iv) as circunstancias especiais, independentes do fluxo de travessia, vierem a causar
graves riscos aos pedestres e aos usuarios, como por exemplo, extensao de travessia e VDM
gue inviabilize brechas de travessia em nivel segura;

(v) a ocorréncia de 2 (dois) atropelamentos (independentemente da severidade) em um
segmento de 600 (seiscentos) metros nos ultimos 3 (trés) anos de analise;

(viy for detectada condi¢cdo insegura para travessia de pedestres em nivel, a ARTESP
podera solicitar a implantacdo de passarelas, mesmo que no local ndo haja as condicdes
especificadas anteriormente.

As passarelas previstas na SP-270 deverdo considerar a ligagdo entre as marginais dos dois lados
da rodovia.

Constatada a necessidade de implantacdo de travessias em nivel (sinalizadas, iluminadas,
controladas etc.), a CONCESSIONARIA devera apresentar projeto para cada ponto de travessia,
contemplando a sinalizacdo, iluminacdo, dispositivos de contencdo viaria, radares, ondulacdes
transversais, sonorizadores, linhas de estimulo a reducdo de velocidade, lombofaixa, seméforo etc.,
atendendo sempre as normas vigentes a época da implantagéo. No caso de rodovias de pista dupla,
0 canteiro central deve possuir area de refugio (tipo “bullets”) adequada (inclusive para portadores de
deficiéncia) e protegida para os pedestres efetuarem a travessia em duas etapas com conforto e
seguranca. No caso de rodovias de pista simples deveréo ser realizados estudos técnicos para a
identificacdo da necessidade de implantacdo dos refugios (“bullets”), os quais necessariamente
devem verificar a existéncia de brechas temporais para a realizacdo das travessias. O cadastro
devera ser atualizado sempre que houver novas inclusées.

As passarelas a serem implantadas devem ser iluminadas e atender a Classe P1 da NBR 5101 ou
outra que venha a substitui-la e/ou complementa-la. Toda implantacdo de passarelas devera estar
em conformidade com a NBR 9050 — Acessibilidade, NBR 5101 — llumina¢&o Publica e NBR 14744 —
Postes de Aco para lluminacdo, NBR 6971 — Seguranca no Trafego — Defensas Metdlicas —
Implantacdo, NBR 14885 — Seguranca no Trafego — Barreiras de Concreto e NBR 15486 -
Seguranca no Trafego — Dispositivos de Contencdo Vidria — Diretrizes, e demais normas e
especificagbes vigentes a época da implantagéo.

No projeto, devera prioritariamente ser considerada a execugdo (proje¢cdo) das rampas de modo
empilhado (‘U’), escadaria para acessos em ambas as extremidades, e toda a infraestrutura de
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acessibilidade a passarela, iluminacéo, ponto de parada de 6nibus e monitoracao através de sistema
de CFTV com imagens centralizadas no CCO em tempo real.

Todo o trajeto de deslocamento dos pedestres das passarelas até os pontos de 6nibus ou ao sistema
viario local de acesso deve sempre ser realizado por passeio com calgamento e iluminagéo.

Todas as passarelas existentes sobre as rodovias deverdo ter telamento metalico galvanizado. O
telamento devera ser implantado nas vigas principais sobre a rodovia, inclusive acostamentos e vias
marginais, estendendo-se suas extremidades em 3,50 (trés e meio) metros. Caso as rampas estejam
a uma distancia inferior ou igual a 3,50 (trés e meio) metros, também deverado receber telamento. O
telamento deverd ter durabilidade, eficacia e ser resistente a vandalismos.

A CONCESSIONARIA devera mapear todo o SISTEMA RODOVIARIO e identificar todos os locais
onde ha travessia de pedestres, e realizar estudos no maximo a cada 5 (cinco) anos, com no minimo
contagem classificada de pedestres e pesquisa de origem e destino, apontamento de todos os
estabelecimentos lindeiros polos geradores de travessia (estabelecimentos educacionais, creches,
centros comerciais, hospitais, posto de saude e outros), de forma a avaliar a existéncia/surgimento
de locais que apresentem a necessidade da implantacao de passarela ou travessia em nivel.

O primeiro estudo (SISTEMA EXISTENTE e SISTEMA REMANESCENTE) devera ser realizado no
prazo previsto no item 5 deste ANEXO (Quadro de Prazos). Os demais estudos deverdo contemplar
todo o SISTEMA RODOVIARIO, com prazo contado a partir da data de assinatura do TERMO DE
TRANSFERENCIA INICIAL.

Além do mapeamento e estudo previsto neste item, a CONCESSIONARIA devera, ao longo de todo
0 PRAZO DA CONCESSADO, realizar as suas expensas, estudos (contagem classificada, origem e
destino) em pontos especificos quando tais estudos forem solicitados pela ARTESP.

Quaisquer discrepancias quanto é} quantidade de passarelas prevista nos ANEXOS 12 e 21 devera
ser avaliada pela CONCESSIONARIA, seguindo o rito das REVISOES ORDINARIAS, inseridas no
SISDEMANDA e submetida a aprovacao da ARTESP.

A CONCESSIONARIA devera implantar as travessias em nivel identificadas no primeiro estudo de
gue trata este item as suas expensas nos prazos previstos nos ANEXOS 12 e 21. Caso no ambito da
elaboracdo periédica dos demais estudos seja constatada a necessidade de implantagdo de novas
travessias em nivel, a CONCESSIONARIA devera trata-las no ambito das REVISOES ORDINARIAS.

Os parametros para verificagdo da necessidade de passarelas durante todo o PRAZO DA
CONCESSAO, além das previstas no ANEXO 21, sdo aqueles definidos neste item ou determinados
pela ARTESP através de instrucao de projeto e/ou especificagdo técnica.

Sempre que ocorrerem intervencgdes no trecho concedido como as ampliages principais previstas, a
implantacdo de vias marginais, entre outros, estas ampliagbes/melhoramentos devem ser realizadas
juntamente com a adequacgéo/ampliacdo de passarela e de travessias melhoradas. Caso 0s projetos
de intervencdo acima mencionados ndo contemplem passarelas ou travessias melhoradas a
CONCESSIONARIA deve realizar, as suas expensas, estudos para verificar a necessidade de
implantacdo desses melhoramentos, incorporando-as ao projeto.

A CONCESSIONARIA devera realizar, as suas expensas e em prazo definido pela ARTESP, estudos
para implantacdo de travessias de pedestres, quando houver evidéncias de que possa ser
necesséario implantar novas estruturas e solicitado pela ARTESP. Os estudos devem estar
acompanhados de Anotacao de Responsabilidade Técnica, conforme aplicavel.
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3.2.11. Pontos de Parada de 6nibus

A CONCESSIONARIA devera apresentar o cadastro de todos os locais onde for verificado o
atendimento ao transporte publico (regular ou ndo) e atualiza-lo sempre que houver alterages,
sendo que tal cadastro deverd contar com, no minimo, registro fotogréafico, localizagéo,
georreferenciamento, caracterizacdo e contagem de paragens e embarque/desembarque. Esse
estudo devera ser desenvolvido nos prazos previstos no item 5 deste ANEXO, e atualizado (pontos ja
cadastrados e identificacdo de novos pontos) a cada 5 (cinco) anos contados a partir da data de
assinatura do TERMO DE TRANSFERENCIA INICIAL.

A CONCESSIONARIA se responsabilizara, as suas expensas, pela adequacdo dos pontos de parada
de Onibus existentes, inclusive apds as duplicacGes e faixas adicionais, e implantagdo dos novos
pontos de parada de 6nibus, conforme quantitativos previstos no ANEXO 21.

Para identificacio dos pontos que precisam ser regularizados, a CONCESSIONARIA devera seguir o
seguinte critério: parada minima de 5 (cinco) veiculos na hora pico ou o movimento minimo de
embarque/desembarque de 10 (dez) passageiros por hora pico.

Nos casos em que haja necessidade de regularizagdo dos pontos de parada de Onibus, a
CONCESSIONARIA devera apresentar o cronograma e 0 PROJETO FUNCIONAL para avaliagdo e
aprovacao da ARTESP nos dois primeiros meses subsequentes ao periodo da realizagdo dos
estudos. O projeto deverd priorizar a implantagéo dos pontos de énibus sempre em locais proximos a
passarelas de pedestres e dispositivos em desnivel que viabilizem a travessia segura do pedestre. O
projeto e a execucgdo do ponto de parada de 6nibus a ser regularizado, devera se basear na Portaria
SUP-DER-030/2005, do Departamento de Estradas de Rodagem - DER, ou outro regulamento que
vier a substitui-la, para se determinar o tamanho da baia, plataforma e cobertura, conforme o tipo de
rodovia. O projeto de pontos de parada de 6nibus devera prever também a sua iluminagdo, bem
como a sua acessibilidade, conforme determinam as normas da ABNT (vigentes) NBR 9050 —
Acessibilidade e NBR 5101 — lluminagdo Publica, NBR 6971 — Seguranca no Trafego — Defensas
Metalicas — Implantacdo, NBR 14885 — Seguranc¢a no Trafego — Barreiras de Concreto e NBR 15486
- Seguranca no Trafego — Dispositivos de Contengéo Viaria — Diretrizes, o Manual de Sinalizagédo do
DER/SP, e demais normas e especificagfes vigentes a época da implantagéo.

O cadastro deverd ser atualizado sempre que houver novas inclusdes.

Sempre que ocorrerem intervengdes no trecho concedido (ampliagdes principais, implantacao de vias
marginais, entre outros), estas ampliagdes/melhoramentos devem ser realizadas juntamente com a
adequacao/implantacdo de pontos de énibus. Caso os projetos de intervencdo acima mencionados
ndo contemplem pontos de énibus, a CONCESSIONARIA deve realizar, as suas expensas, estudos
para verificar a necessidade de implantacdo desses melhoramentos, incorporando-os ao projeto.

Além do mapeamento e estudo previsto neste item, a CONCESSIONARIA devera, ao longo do
PRAZO DA CONCESSAO, realizar as suas expensas e em prazo definido pela ARTESP, estudos
(e.g., contagem, origem e destino) em pontos especificos, quando houver evidéncias de que possa
ser necessério implantar novas estruturas e solicitado pela ARTESP. Os estudos devem estar
acompanhados de Anotacdo de Responsabilidade Técnica, conforme aplicavel.

3.2.12. Acessos

Nos casos de ACESSOS regularizados, cabe & CONCESSIONARIA, quando e se houver
necessidade de modificagdo, por ocasido de duplicacdes, faixas adicionais, vias marginais, ou
intervencdes originalmente previstas no ANEXO 21, recompor, as suas expensas, O acesso
conforme suas caracteristicas e funcionalidades originais. Quanto aos ACESSOS autorizados e
ainda nédo construidos, cuja implantacao esteja dentro dos prazos definidos na Portaria SUP/DER-78
(ou outra que venha a substitui-la) para inicio e conclusdo das obras, cabe & CONCESSIONARIA
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compatibilizar o projeto aprovado do ACESSO com o projeto da obra contratual, permanecendo a
execucao do respectivo ACESSO por conta do proprietario lindeiro interessado.

Nos casos de ACESSOS pré-existentes e néo regularizados, a CONCESSIONARIA devera realizar a
regularizacéo dos acessos observando-se a distribuicdo nos segmentos homogéneos e quantidades
estabelecidas no ANEXO 21 e a seguinte ordem de prioridade:
e acessos a vias publicas em regides rurais;
e acesso a vias publicas em regifes urbanas, quando ndo houver vias marginais
existentes ou previstas;
e acessos a bens ou areas de interesse publico, quando ndo houver vias marginais
existentes ou previstas;

e acesso a propriedade privada de uso ndo comercial, devendo atender os seguintes
critérios:
o disponibilizacdo de um Unico acesso por propriedade;
o impossibilidade de utilizar acesso secundario, mesmo que indireto a rodovia;
e

o viabilidade em termos de seguranca viéria, podendo ser prevista a
canalizacdo do fluxo de conjunto de acessos para um Unico acesso a
rodovia.

e acesso a propriedade privada de uso comercial para prestacdo de servicos aos
usuarios da rodovia, em que se devera comprovar a hipossuficiéncia para custeio da
regularizacdo por meio da comprovacédo de adesdo ao Microempreendedor Individual
(MEI) ou SIMPLES NACIONAL relativo ao servico principal ofertado; e

e acesso a propriedade privada de uso comercial ou industrial, independente do porte,
de acordo o indice de ocorréncia de sinistros de transito para a classificagdo da via.

A CONCESSIONARIA devera fazer a gestdo e adotar as providéncias necessarias para que todos 0s
proprietarios lindeiros regularizem os ACESSOS no prazo méximo de 05 (cinco) anos.

No caso de distancias para transporte de material fresado com destino a aterros de inertes
superiores a 30 km, ou quando o custo de destinacdo do material for compativel, a
CONCESSIONARIA poderéa substituir o transporte e descarte pela utilizagido do material fresado para
regularizacdo de acessos de menor porte, em conformidade com a legislagdo ambiental e normas
aplicaveis sem a necessidade de reequilibrio contratual.

No caso da necessidade de regularizagdo ou implantacdo de novos ACESSOS considerados de
interesse publico pela ARTESP ou pelo PODER CONCEDENTE no decorrer da CONCESSAO, estéo
previstas no ANEXO 21 as verbas de implantacdo/regularizacdo de ACESSOS por ano que deverao
ser realizados pela CONCESSIONARIA quando assim solicitado. A cada REVISAO ORDINARIA sera
verificado o efetivo montante desembolsado pela CONCESSIONARIA por ano, considerando a
correcao monetaria, conforme disposto no ANEXO 4. Se forem desembolsados valores inferiores a
verba prevista no ano, a diferenca serd acrescida a verba dos anos subsequentes. Se forem
desembolsados valores superiores a verba prevista no ano, esses valores serdo descontados da
verba prevista para 0s anos subsequentes.

3.2.13. lluminacdo Publica

A CONCESSIONARIA devera implantar a infraestrutura necessaria para a iluminagéo publica, as
suas expensas, em todos os trechos de rodovia integrantes do SISTEMA RODOVIARIO que
atravessem nucleos urbanos lindeiros e trechos em serra de forma integral; interse¢cdes em nivel;
dispositivos, passarelas, viadutos e passagens inferiores, devendo ser implantado no minimo o maior
fator de iluminamento previsto em norma (atualmente classe de iluminacdo P1); travessias de
pedestres e ciclistas; pontos de 6nibus.
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As areas urbanas e de serra sujeitas a implantagdo de iluminacao publica deverdo ser identificadas
com base no levantamento do tipo video-registro previsto no ANEXO 6 no ambito dos programas
descritos no item 1 do referido ANEXO.

Se for identificado algum ponto critico de acidentes, mesmo que esteja fora de trecho urbano ou
serra, este também devera ser iluminado, assim como todas as OAEs que também forem utilizadas
por pedestres para transposicdo da rodovia integrante do SISTEMA RODOVIARIO. Deverdo ser
seguidas as normas e padrdes vigentes da ABNT NBR 5101 — lluminacéo Publica e NBR 14744 —
Postes de Aco para lluminacdo e demais normas pertinentes.

A adequacdo dos trechos, onde a iluminagdo for inexistente e/ou com classe de iluminagéo diversa
da especificada, deverd ser promovida pela CONCESSIONARIA, conforme prazo previsto no item 5
deste ANEXO.

A CONCESSIONARIA nado sera responsavel por custear o fornecimento de energia elétrica no
trecho, sendo responsével apenas pelo pagamento da contribuicdo para o custeio, a expanséo e a
melhoria do servico de iluminagdo publica e de sistemas de monitoramento para seguranga e
preservacgéo de logradouros publico, caso aplicavel.

A adequacéo da iluminacdo nos trechos em que as obras de duplicagdo ou implantacdo de faixa
adicional ocorrerem até o 4° (quarto) ano de CONCESSAO poderdo ser realizadas quando do
momento previsto no ANEXO 21 para o respectivo investimento. Entretanto, para estes trechos, a
CONCESSIONARIA devera submeter a ARTESP demonstrativo de que n&do havera
comprometimento da seguranga ao usuario nesses locais.

Em 6 (seis) meses contados da assinatura do TERMO DE TRANSFERENCIA INICIAL, a
CONCESSIONARIA deveréa realizar levantamento dos equipamentos de iluminagdo implantados e
apresentar a ARTESP projeto de adequac@o as normas técnicas aplicaveis. Uma vez aprovado, a
CONCESSIONARIA devera executar o projeto em 6 (seis) meses.

3.2.14. Ciclovias

Denomina-se ciclovia a area especifica segregada do fluxo de veiculos automotores para circulagao
de ciclistas em duas maos de direcdo, pavimentada, sinalizada e segregada dos passeios e
calcamentos para circulacdo de pedestres. Caso ndo haja espaco fisico para implantar a ciclovia e
calcamento para circulagcdo de pedestres, a ciclovia poderé ter uso compartilhado, desde que atenda
0o Manual Brasileiro de Sinalizagdo de Transito, ou outro Manual que vier substitui-lo. A
CONCESSIONARIA se responsabilizara pela implantacdo da infraestrutura cicloviaria prevista nos
ANEXOS 12 e 21.

A CONCESSIONARIA devera apresentar levantamento de todos os trechos onde for verificada a
circulacdo de ciclistas, observado o Decreto n° 63.881 de 3 de dezembro de 2018 ou norma que
venha a altera-lo ou substitui-lo, referente a implantacao de ciclovias em rodovias no Estado de Sao
Paulo. O levantamento devera conter, no minimo, (i) registro fotografico, (ii) localizacao, (iii) extensao
do trecho (km inicial e km final), (iv) caracterizacdo do entorno desse trecho, (v) contagem com
origem e destino, (vi) identificagdo de locais que contribuam para a melhoria da mobilidade da
populacao local, (vii) identificacdo de locais com 10 ou mais ciclistas em hora pico e/ou locais que
apresentem utilizacdo da rodovia como ciclovia, e (viii) identificacdo de locais que haja riscos de
acidentes aos usuarios, conforme identificado pela ISR. O levantamento no SISTEMA RODOVIARIO
deverd ser realizado a cada 5 (cinco) anos contados a partir da data de assinatura do TERMO DE
TRANSFERENCIA INICIAL.

Devem ser apresentadas para cada trecho identificado as condi¢des atuais e ampliacBes previstas,
ou seja, se a ciclovia estara em rodovia de pista dupla ou pista simples, se ha ou ndo vias marginais
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etc. Para as rodovias que nédo estao previstas obras de ampliagdes, as ciclovias também deverdo ser
consideradas.

O projeto e a execucgao das ciclovias, devera se basear no Manual da SENATRAN/CONTRAN, no
Manual de Sinalizacdo do DER/SP e as normas da ABNT (vigentes) NBR 9050 — Acessibilidade e
NBR 5101 - lluminacdo Publica, NBR 6971 — Seguranca no Trafego — Defensas Metéalicas —
Implantacdo, NBR 14885 — Seguranca no Trafego — Barreiras de Concreto, NBR 15486 - Seguranca
no Trafego — Dispositivos de Contencdo Viaria — Diretrizes, e demais normas e especificacfes
vigentes a época da implantacdo e no citado Decreto n° 63.881 de 3 de dezembro de 2018.

Além do levantamento e estudo previsto neste item, a CONCESSIONARIA devera, ao longo do
PRAZO DA CONCESSAOQ, realizar as suas expensas e em prazo definido pela ARTESP, estudos
(e.g., contagem, origem e destino) em pontos especificos, quando houver evidéncias de que possa
ser necessario implantar novas estruturas e solicitado pela ARTESP. Os estudos devem estar
acompanhados de Anotagédo de Responsabilidade Técnica, conforme aplicavel.

3.2.15. Calgcamento para Circulacéo de Pedestres

A CONCESSIONARIA devera implementar calcamento nas obras que prevejam vias marginais, em
todo o trajeto de deslocamento do pedestre, em travessias em nivel e desnivel, nos acessos a
passarelas, a pontos de énibus ou ao sistema viario local, bem como em localizagbes definidas em
levantamento inicial a ser realizado pela CONCESSIONARIA.

Para os itens de investimentos do ANEXO 21, relacionados a intervencdes previstas nos ANEXOS 6
e 7, e cuja regra contratual determine a obrigatoriedade de calgcamento, os valores ali previstos ja
contemplam, em suas respectivas composi¢cdes, os custos para implantagdo de calcamento
agregado.

Calcamentos adicionais, cuja necessidade seja identificada por meio dos levantamentos dispostos
nesta secdo, apds a realizagdo do levantamento inicial, serdo contemplados no rito das REVISOES
ORDINARIAS.

Referidos levantamentos serdo realizados, as expensas da CONCESSIONARIA, a cada 5 (cinco)
anos, sendo o primeiro de acordo com o Item 5 (Quadro de Prazos).

O levantamento devera ser validado pela ARTESP previamente ao investimento de calgamento,
deverd contemplar todos os locais onde for identificada a presenca de pedestres e devera contar
com, no minimo, registro fotogréfico, localizagdo, extensdo do trecho (km inicial e km final),
caracterizacéo do entorno do trecho e contagem com origem e destino. A priorizacéo dos locais para
contemplar o calcamento serd feita em funcdo da demanda e/ou histérico das ocorréncias de
acidentes do tipo “atropelamento de pedestre”, sendo conferida a prerrogativa 8 ARTESP de regular
e normatizar os niveis a serem adotados como critério de priorizagao.

Devem ser apresentadas para cada trecho identificado as condi¢cBes atuais e ampliacdes previstas
em CONTRATO, ou seja, se a rodovia estar4d em pista dupla ou pista simples, se ha ou néo vias
marginais ou qualquer outro tipo de intervencao.

Sempre que ocorrerem intervencbes no trecho concedido, tais como: ampliacées principais,
implantacdo de vias marginais, entre outros; estas deverdo ser realizadas juntamente com o
calcamento para circulagdo de pedestres, caso o calgamento ja seja disponivel na situagcéo original
do respectivo trecho. No caso de rodovias que serdo ampliadas, com vias marginais, o calcamento
se dara apenas nas vias marginais.

O calcamento devera ser segregado do fluxo de veiculos automotores, para circulagdo de pedestres
em duas maos de direcdo com protecdo por barreiras de concreto e/ou defensas metdlicas.
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Os passeios devem ser previstos com, no minimo 1,50 m (um metro e cinquenta centimetros) de
largura e rampas néo superiores a 8% (oito por cento).

O projeto e a execucdo dos calcamentos para circulacdo de pedestres, deverdo se basear nas
normas vigentes a época de implantacao.

Os requerimentos de autorizacdo de acesso por interessados lindeiros devera considerar a
necessidade de calcamento adicional, paradas de 6nibus ou demais itens que favorecam a
seguranca dos usuarios e pedestres, conforme estudo de inducéo de trafego, e serdo realizados as
expensas do interessado lindeiro, como contrapartida necessaria a autorizacéo pleiteada.

Além do levantamento e estudo previsto neste item, a CONCESSIONARIA devera, ao longo do
PRAZO DA CONCESSAOQ, realizar as suas expensas e em prazo definido pela ARTESP, estudos
(e.g., contagem, origem e destino) em pontos especificos, quando houver evidéncias de que possa
ser necessario implantar novas estruturas e solicitado pela ARTESP. Os estudos devem estar
acompanhados de Anotagdo de Responsabilidade Técnica, conforme aplicavel.

3.2.16. Cercas e telamento

A CONCESSIONARIA devera implementar defensas e cercas de forma a atender as normas
vigentes e pertinentes na época da implantacao e o disposto no ANEXO 6, as suas expensas.

A CONCESSIONARIA devera implantar telamento (dispositivo antiofuscamento) no eixo da
RODOVIA nos locais em que ha dispositivos em desnivel em passagens superiores (OAEs e
passarelas, por exemplo) a fim de garantir que o usuario nao atravesse as faixas de rolamento.

3.2.17. Dispositivos de contencdo viaria

A CONCESSIONARIA devera estimar as quantidades dos servicos necessarios e suficientes,
relativos a implantagdo dos dispositivos de contencdo viaria certificados do tipo flexivel e rigido
(defensas metalicas, dispositivos certificados, defensas rigidas de concreto, dispositivos
atenuadores, dispositivos amortecedores e outros) de forma a atender as normas vigentes e
pertinentes na época da implantacdo e o disposto no ANEXO 6 e ANEXO 12.

Devera ser prevista a instalagdo e manutengéo, em todo o PRAZO DA CONCESSAO, de peliculas
retrorrefletivas nos postes de todos os dispositivos de contencéo viéria flexiveis utilizando o mesmo
espacamento e cores determinadas nos manuais do CONTRAN e DER/SP para a instalacdo dos
balizadores (delineadores).

Em locais nos quais a presenca de guias, sarjetas ou qualquer outro elemento, em posicao frontal a
defensa, que alteram as alturas de impacto nas laminas de defensa devem ser adequados as
normas vigentes.

Em trechos de serra (montanhoso), Areas de Protecdo Ambiental e em Obras de Arte Especial deve
ser prevista a instalacao de dispositivos com nivel de conten¢cao muito alto.

A CONCESSIONARIA devera elaborar e apresentar, nos termos do APENDICE H e no prazo
previsto no item 5 deste ANEXO, os projetos dos dispositivos de contencao viaria (flexivel e rigido)
gue contemplem as implantacdes previstas neste item e de acordo com as regras estipuladas no
CONTRATO, bem como as adequacdes previstas no ANEXO 6.

Além das regras previstas no APENDICE H, o projeto devera conter, no minimo: base topografica
contemplando todos os elementos existentes na FAIXA DE DOMINIO (arvores, drenagem,
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sinalizacdo etc.) e a indicagdo/definicdo dos tipos de dispositivos de contencgéo viaria existentes, a
adequar e a implantar.

A CONCESSIONARIA devera apresentar planilha detalhando, para cada elemento a ser implantado,
a sua localizagdo (rodovia, km e sentido), servico a ser realizado, extenséo da intervencao, além de
cronograma de execucao.

Ao término dos servicos de implantacdo, a CONCESSIONARIA devera apresentar relatorio
fotografico que comprove a execugao dos servicos.

Cuidados especiais com a drenagem superficial deverdo ser tomados nos casos de implantacdo de
dispositivos de contencéo viaria do tipo rigido (por exemplo, barreiras de concreto).

3.2.18. Sinalizac&o e dispositivos auxiliares

A CONCESSIONARIA devera elaborar, conforme prazo previsto no item 5 deste ANEXO, o projeto
completo para adequacado da sinalizacdo vertical, horizontal e de dispositivos auxiliares, de forma a
adequéa-los aos padrdes e especificagdes vigentes no Manual Brasileiro de Sinalizacdo de Transito
— CONTRAN, no Manual de Sinalizacdo Rodoviaria — DER/SP e nas normas técnicas da ABNT
pertinentes e vigentes, além do Manual de Sinalizagdo Institucional e demais Especificacdes
Técnicas da ARTESP.

Além de atender aos padrBes e especificacfes vigentes, o projeto de adequacdo da sinalizacdo
devera contemplar:

0) sinalizagdo para trechos com incidéncia de neblina;

(ii) identificacdo de marginais, dispositivos e ramos/algas conforme especificacdo técnica na
ARTESP; e

(i) demarcacéo do estaqueamento horizontal ao longo do acostamento da rodovia, vias de

acesso, marginais, ramos/algas, a cada 20 (vinte) metros, indicando com numeracéo a
cada 100 (cem) metros.

(iv) Em todo sistema, a implantagdo de revestimento com Sinalizacdo horizontal viaria em
alto-relevo ao longo das linhas limitrofes (linha de borda) e das linhas de fluxos opostos.
Caso a inspec¢édo/auditoria de seguranca rodoviaria (ISR) prevista no ANEXO 5 aponte a
necessidade de implantacdo de revestimento com Sonorizador Longitudinal, a
CONCESSIONARIA devera implanta-lo as suas expensas.

A implantacdo devera estar concluida no prazo previsto no item 5 deste ANEXO.

Toda sinalizac&o vertical e dispositivos auxiliares pertinentes implantados pela CONCESSIONARIA
devera estar contemplada, em seu verso, com o registro ARTESP e a data de fabricacdo da
sinalizacdo, conforme diretrizes da ARTESP.

N&o poderé ser implantada sinalizacao vertical, marcadores de perigo ou marcadores de alinhamento
em &rea pavimentada caracterizada como pista, inclusive ilhas e canteiros ficticios, mesmo em &rea

neutra.

Ao término dos servicos de adequacdo, a CONCESSIONARIA devera apresentar relatorio fotografico
gue comprove a execucao dos servicos.
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3.2.19. Outros Melhoramentos

A CONCESSIONARIA, com base nas inspecdes realizadas previamente a apresentacdo do POI,

devera estimar as quantidades de servicos relativos a melhoramentos que ndo se enquadrem em

nenhum dos tépicos anteriores, além dos relacionados abaixo:

° Implantacéo e/ou adequacao de obra de arte corrente;

° Adequacéo de sistema de drenagem, incluindo a eliminacao de elementos de drenagem que
se configurem como obstaculo fixo na area livre de seguranca, tais como, caixas de inspecéo,
canaletas etc., implantacao de novos bueiros e canais;

° Conservacao das melhorias a serem implantadas pelo PODER CONCEDENTE, nos padrbes
estabelecidos no ANEXO 6.

° Adequacbes geométricas na pista existente, conforme regramento previsto no APENDICE I.

Os melhoramentos descritos neste subitem deverdo ser implantados as expensas da
CONCESSIONARIA e sob sua responsabilidade.

Os projetos para melhoramentos e/ou implantacéo dos equipamentos ou dispositivos deverdo ser
elaborados pela CONCESSIONARIA, em observancia a normas da ABNT vigentes referentes a
projetos e materiais, além das Especificagbes Técnicas da ARTESP referentes aos melhoramentos
e/ou implantacéo dos equipamentos e dispositivos.

3.2.20. Orientacdes gerais de projeto sobre melhoramentos e ampliagdes

(8) Trecho entre Cotia e Embu das Artes — implantacdo de trecho duplicado ligando a SP-270 a

BR-116:

. Rampa maxima: a rampa maxima admissivel deve ser de 8%; e,
excepcionalmente, no trecho urbano existente, a rampa maxima admissivel deve
ser de 10%;

. Para a divis@o entre os dois sentidos de trafego nas obras de duplicagao previstas
no ANEXO 21, a CONCESSIONARIA podera optar pela implantacdo de (a)
canteiros centrais de acordo com a Classe I-A do Manual de Projeto Geométrico
de Rodovias Rurais do DNIT ou (b) a implantacdo de barreira rigida de concreto,
de acordo com as normas aplicaveis, desde que com previsdo de com lamelas
antiofuscantes.

o Superelevacdo maxima: 10%;

) Largura minima de faixa de rolamento: 3,6 metros;

. Largura minima de acostamento: 2,5 metros.

. Largura de faixa de seguranca minima: 0,6 metro;

. Novas OAEs com gabarito minimo que atendam as larguras definidas neste item,
bem como contemplem calcamento (longitudinal e transversal) para pedestre
atendendo as normas técnicas vigentes na época da implantacao;

. Apenas com relagdo a geometria de curvas horizontais e verticais devera atender

as velocidades diretrizes minimas pré-estabelecidas para os segmentos conforme
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APENDICE |, independente da classificagdo do relevo. N&o devera ser
considerada alteracdo de curvas convexas.

o Em caso de utilizagao dos viarios locais do trecho das Ruas Leon Psanquevich e

Benedito Lemos Leite e das Avenidas Nossa Senhora de Fatima e Professor
Manoel José Pedroso, na zona urbanizada de Cotia, ndo é necessaria a
duplicacdo de ambas as vias, sendo possivel a utilizacdo de uma solucédo de

binario.

. Podem ser propostos trechos em greenfield pela CONCESSIONARIA para que
sejam atendidas as premissas deste ANEXO.

. Cabera & CONCESSIONARIA definir o tracado deste segmento observando os
paradmetros acima no émpito do processo de apresentacdo dos projetos de
engenharia previsto no APENDICE H.

. Devem ser respeitados os raios de giro minimos para o veiculo de projeto do item

().
(b) Trecho da SP-029 entre o km 38,6 e km 43,7: implantag&o de trecho duplicado:

. Rampa maxima: (a) igual ou inferior a da pista existente no caso de obras de
ampliacao de capacidade e melhorias adjacentes a pista existente, ou (b) no caso
de ampliacdes descoladas do tracado existente (distancias de bordo entre a pista
nova e existente maiores que 12 metros) a rampa maxima deve ser de 6%;

. Para a diviséo entre os dois sentidos de trafego nas obras de duplicacéo previstas
no ANEXO 21, a CONCESSIONARIA podera optar pela implantacdo de (a)
canteiros centrais de acordo com a Classe MI do Manual de Projeto Geométrico
de Rodovias Rurais do DNIT ou (b) a implantacdo de barreira rigida de concreto,
de acordo com as normas aplicaveis, desde que com previsdo de com lamelas

antiofuscantes.
. Superelevacdo méxima: 10%;
o Largura minima de faixa de rolamento: 3,5 metros;
. L